Leben weit jenseits der Krach-Grenze

AKTION Stadt will 130 000 hoch belasteten Kolnern helfen - Flughafen fillt als Lirmquelle nicht so stark ins Gewicht

VON HELMUT FRANGENBERG

,,Rund 130 000 Kolner werden so
durch Larm belastet, dass es ihre
Gesundheit gefidhrdet.“ Dieses
Fazit zieht Eckhart Heinrichs
vom Planungsbiiro LK Argus,
das die Stadt zurzeit bei der Er-
arbeitung eines Aktionsplans
gegen Larm begleitet. Die Euro-
pdische Union verlangt von den
Stidten eine Analyse und ein
MaBnahmenpaket gegen die Be-
lastigungen durch  StraBen-,
Bahn- und Flugverkehr sowie
durch Unternehmen in der Stadt.

Bei den komplizierten Berech-
nungen geht es nicht um punktu-
elle Extrembelastungen wie ein
startendes Flugzeug, sondern um
den Krach, der dauerhaft die Le-
bensqualitit der Biirger beein-
trichtigt. Vor diesem Hinter-
grund kommen die Experten zu
Ergebnissen, die nicht immer die
laufenden 6ffentlichen Debatten
widerspiegeln: Bringt man den
Larm mit der Zahl der betroffe-
nen Bewohner in Verbindung
sind es vor allem einzelne Stra-
Benziige —und nicht zum Beispiel
der viel diskutierte Flughafen —
wo dringender Handlungsbedarf
besteht. So gibt es gravierende
Probleme entlang der Ausfall-
straflen wie Aachener, Berliner
oder Luxemburger aber auch an
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innerstadtischen Stralen wie
Sachsenring, Siegburger StrafBe
oder Gotenring. An vielen Stel-
len kommen gleich mehrere
Léarmquellen zusammen.

In Nordrhein-Westfalen hat
man sogenannte AuslGsewerte
festgelegt, die bestimmen sollen,
ab welchem Punkt man Gegen-
mafBnahmen ergreifen sollte.
Nimmt man diese—von vielenals
zu lasch angesehenen — Werte als
Orientierung,. sind ungefihr
62 600 Kolner bei Tag und Nacht
von extrem lautem Straenlarm
belastet. Beim  nichtlichen
Schienenverkehr leben 17 500
Menschen mit Krach oberhalb
des Auslosewertes. Beim Flug-
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Die Aachener Straf3e, wo viele Menschen leben und Tag und Nacht der Straflenverkehr lirmt, gehdrt zu den lautesten Orten.

verkehr sind es nachts ,,nur* 4300
Anlieger. Auch der Krach von
Autobahnen - der lautesten
Larmquelle - fallt vergleichswei-
se geringer ins Gewicht, weil nur
wenige Menschen ungeschiitzt in
unmittelbarer Néhe wohnen.
Dass man mit diesem Larm
nicht dauerhaft leben muss,
macht ein MafBnahmenkatalog
deutlich, den Heinrichs in einer
Studie fiirs Umweltamt vorgelegt
hat. Bei vielen Dingen sei Koln
bereits auf der richtigen Spur. So
fordert die Stadt den Nah- und
Radverkehr, baut Kreisverkehre
statt Ampelkreuzungen oder ex-
perimentiert mit neuen Fahr-
bahnbeldgen. Spannende Debat-
ten verspricht die Forderung,
Koéln fuBgingerfreundlicher zu
machen oder durch eine clevere
Verkehrstechnik den unvermeid-
baren Autoverkehr leiser zu ma-
chen: So hilftnicht nur die ,,griine
Welle“ gegen lautes Anfahren an
Ampeln, sondern auch weitere
Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf Hauptstraflen. ,,Fahren Autos
30 statt 50 Stundenkilometer, hat
das denselben Effekt wie eine
Halbierung des Verkehrsauf-
kommens*, so Heinrichs. In Ber-
lin, wo man bei der Entwicklung
des Aktionsplans gegen Larm am
weitesten ist, hat man an einzel-

nen Hauptstraflen-Abschnitten —
zusammengerechnet an 50 von
1500 StraBenkilometern — Tem-
po 30 eingefiihrt.

Das deutschlandweit gleiche
Verfahren zur Festlegung eines
MaBnahmenkatalogs in den
Kommunen sieht eine intensive
Biirgerbeteiligung vor, die in
Ko6ln im November beginnen

soll. Biirger sollen dann auf
Léarmprobleme hinweisen und
selbst Vorschlidge zur Bekidmp-
fung machen. Das stidtische
Umweltamt begleitet das Beteili-
gungsverfahren, das dhnlich wie
der Biirgerhaushalt ablaufen soll,
und wertet die Vorschlige hinter-
her ‘aus, bevor die Politik ent-
scheiden muss. Was am Ende
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umgesetzt werden kann, ist ange-
sichts der Haushaltslage unsi-
cher. ,,Das wird eine schwierige
Aufgabe fiir Kéln®, sagt Rainer
Liebmann vom Umweltamt. Der
Aktionsplan werde aber die An-
forderungen fiir wzitere Stadtpla-
nung deutlich erhdhen.
wwwstadi-koelnde/3/

Hohs Belastung ™
durch mehrere
Quellen

Hohe Belastung
durch StraRen-
verkzshr

Hohe Belastung #
durch Schienen-
verkehr




